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1. INTRODUCAO

Pretendse caracterizar e analisar, face aos padrbes deapstéldizxie a estrutura
urbana do Concelho, a rede viaria (enquestivinfeade comunicacao) e a oferta de
servicos de transportes colectivos e de transportes escolares, bem como identificar,

localizar e caracterizar ag#tftduras de apois Bansportes.

A rede viaria, numa perspectiva estruturante, corresponde a articulagdo funcional e
perceptiva dos diferentes aglomerados urbanos e industriais e na sequéncia hierarquica
gue estabelecem. Prasuidentificar a estrutura e debilidadde,dzela analise dos

tracados, perfis, conflitos, condicionamegractlades

A oferta de transportes colectivos (TC) e transportes escolares (TE) é analisada numa
perspectiva de articulagdo com centralidades, areas de actividades e equipamentos
cdectivos, e relativizada a capacidade destruinfras existentes. Presmde

igualmente, identificar, localizar e caracterizastasturiita de apoio aos transportes,

a oferta de taxis e de estacionamento publico e 0 modo como esteidttiroas pot

néo situacdes de centralidade.

A informacéo que se apreseldiva a mobilidade e transportes colectivos rodoviérios,
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2. PADRAO DE MOBILIDADE

Total de deslocacdes Deslocag6es intra concelhias
(n°) (n°) (%)
1991 2001 1991 2001 1991 2001
Empregados 2613 2909 1259 1270 48 44
Estudantes 971 373 601 170 62 46

Tabela Deslocagdes intra e inter concelhi200991
FonteMobilidade e Sistema de Transportes nos Concelhos da Associagédo de Municipios do Médio Tejo

Na area do Concelho, entre os anos 1991 e 26@1 urariioowento geral de
deslocacsecom forte diminuicdo das desloca¢Bes da populacdo estudantil, com especial

incidéncia nas deslocacdes intra concelhias.

O ligeiro aumento das deslocag8es intra concelhias indicia a manutencédo da procura de

emprego fora da area do Concelho.

No entant a variacdo da relagdo percentual entre as deslocag¢des intra e inter concelhias,
semelhante a que ocorre na regido do Médio Tejo, reflecte um padrdo de mobilidade que
jl]n]dY £meY [Y\Y n]r eYagqgj afl] _jYAAg ~mf[agfyYd ]t
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Figurd Estrutura de DependéncigClonteelhia, 2001
Fonte: Mobilidade e Sistema de Transportes nos Concelhos da Associagédo de Municipios do Médio Tejo
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Populagameregada Populagédo estudantil
(n°) (%) (n°) (%)
IntraConcelhias 1.270 40 170 50
Entradas 643 20 4 1
Saidas 1.239 39 168 49

Tabelda Estrutura de DependéncigCloteelhia, 2001
Fonte: Mobilidade e Sistema de Tramsp@ueselhos da Associagdo de Municipios do Médio Tejo

O Concelho de Vila Nova da Barquinkse imtzgheea de influéncia da Unidade
Geradora de Emprego (UGE) do Entroncamento e na proximidade da UGE de Constanci
sendo a primeira o destino pédrejuer para a populacdo empregada quer para a

estudantil.

Em 2001, o nimero de deslocac¢des de saida do Concelho é semelhante ao das deslocacd
intraconcelhias. De salientar o facto de o Concelho exercer alguma atractividade sobre os
Concelhos ntzos em termos de oferta de emprego (20% das desloca¢des correspondem a

entradas) e a capacidade de atrac¢do sobre a populacdo estudantil ser residual (1%).

Tal como ocorreu em toda a Regido do Médio T&gajmeriiberacao profunda nos
modos deedlocacdo. Enquanto que em 1991, 59% da populacéo utilizava os transportes

colectivos, em 2001, este valor apreximi@va8%, com a crescente utilizagdo do

automovel.
1991 2001

A pé 30,70 19,80
Autocarro 7,80 6,20
Comboio 8,40 7,00
Transporte dmpresa ou escolar 11,80 4,70
Automovel 19,60 55,10
Motociclo 20,40 6,70
TC 58,70 37,70
Tl 40,00 61,80

Tabel8 Modos de deslocagéoj 2091
Fonte: Mobilidade e Sistema de Transportes nos Concelhos da Asgnogadadwididurejo
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Limite do Concelho

Rede Vidria
s \/ia de nivel | - IP e IC
— \/ia de nivel Il - estruturantes municipais
s \Via de nivel Ill - estruturantes locais

Via com potencial a considerar

Andlise

Via condicionada (perfil estreito/fraca capacidade)

Via com acessos laterais

s V/ia de Nivel Il com percurso pedonal
Atravessamento de drea central
o Insercdo condicionada
pN  Passagem de nivel

p|  Passagem inferior

‘ Zona Industrial

Mapd Analise dRede Viaria
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3. REDE VIARIA

O Concelho de Vila Nova da Barquinha é atravessado nq Bzeriapedntéd6 e,
genericamente, limitado a Poente pelo IC3, ng Syb Nonte de ligacdo destas duas
vias nacionais encesgralentro da area do Concelho, sem que tenha ligacdes a rede

viaria municipal.

A principal ligagdo da rede municipal a rede nagienalcérfiinto com o Concelho

do Entroncamento, pela EN3, que estrutura a area concelhia paralelangnte ao Rio Tejo
gue com continuidade pela EN&f&belece ligacdo a Constéancia e ao né com o IP6 em
Madeirds

De sublinhar que esta entradancelh@Gp apesar de, na perspectiva estritamente
rodoviaria ser satisfatéria face as alterac6es introduzidas de organizacdo da circulagdo de
pedes e bicicletas, € muito desqualificada do ponto de vista da paisagem e de excessiva

proximidade do tardoz deicaghbes inseridas em &areas urbanas adjacentes,

desvalorizand@omo entrapi@ferenciphra o sector turistico.

?As fotografias apresentadas séo de produgéo prépria.



REVISAO DO PDM DE VILA NOVA DA BARQUINHA

No IC3 localssaum nd que permite acesso a zona industrial e a Atalaia, pela EN110, sem

que tenha continuidade contidaga equivalente até a EN3 ou aos aglomerados

urbanos préximos.

No IP6 existe um né com a EM541, acesso local a Tancos e que se apresenta actualmente

em muito mau estado de conservacao e com fraca capacidade.

sa 1. Novas
Entronc

A restante rede assenta em wigdpais que estabelecem a ligacdo entre os varios

nucleos.

De um modo geral a rede viaria concelhia tem uma estrutura clara, com relativa hierarquia

e composta por vias de capacidade adequada as fungbes que exercem.
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No entantgenque seja feita uma anasie detalhada da capacidade e nivel de servico de
cada via (conforme a metodologia americana HGM2@0@), inexisténcia de
contagens de trafegdp de sublinhas seguintesonstrangimentoms vias
estruturantes:

- Perfis esti®s desadequados as funcdes déargues da via e largura da

berma)

- Hevado numero de acést®ais (entradas em parcelas ou edificios ao longo da
via)

- Atravessamento de areas centrais dos aglomerados, normalmente geradores de
conflitos entréfego local e municipal/nacional, entre veiculos e peded e de ruido;

- Existéncia de passagens de nivel com, guerteriamportancia nacional e

internacional, quer no transporte de passageiros, quer de mercadorias.

Destacase os perfis estreitmsmalmente associados a nimero elevado de acessos
laterais, na EN110 entre a Vila Nova da Barquinha e a area central da Atalaia e no
atravessamento de Tancos pela EN3. A ligagcdo a Limeiras é comprometida pelo tracadc
deficiente do trogo de ligacao adadgiassagem inferior s |IB@as de conflito

devido ao elevado nimero acessos laterais ocorrem do atravessamento da maioria das

areas urbanizadas e com especial incidéncia na Atalaia, MddeimdNerte,

Limeiras.

















































